МЕСТНАЯ ИНСТРУКЦИЯ
по устройству створов для контроля продольного перемещения плети 
1. Контроль за угоном плетей осуществляется по смещениям контрольных сечений рельсовой плети относительно "маячных" шпал. 

2. Контроль за продольными перемещениями плети по "маячным" шпалам должен быть дополнен контролем по поперечным створам, закрепленным постоянными реперами, в качестве которых используются опоры контактной сети и специально врытые в грунт отрезки рельсов. 

3. Створ представляет собой два неподвижных репера, находящиеся по разные стороны пути один напротив другого.

4. Створ образуется леской, натягиваемой между двумя расположенными друг против друга реперами. Начальное положение плети относительно лески фиксируется несмываемой светлой краской на черном фоне на нерабочей грани головки путевого рельса. Ширина риски не более 5 мм
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5. Короткие плети (800 м и менее) оборудуются тремя створами, в том числе на концах плети, на расстояниях не менее 60÷95 м от их концов и в средней части плети. Короткие плети есть только по 1 гл.пути на перегонах Идель – Тунгуда, Блок пост 791 км – Шуерецкая, Мягрека – Кемь.  

6. На длинных плетях створы устраивают на концах плетей, на расстоянии не менее 60-95 м и далее через каждые 400-500 м. 
7. На двухпутных участках, створы возможно обустроить, используя две опоры контактной сети, стоящие напротив друг друга перпендикулярно пути.  
8. На однопутных участках, и при отсутствии на двухпутных участках опор контактной сети  на  створы возможно обустроить, используя опору контактной сети и специально врытые в грунт отрезки рельсов. 
9. Для установки рельса дорожный мастер совместно с монтером пути прикладывают один конец лески к серверной грани опоры контактной сети (обращенной в сторону ст.Мурманск), натягивает леску перпендикулярно через путь и вкапывают отрезок рельса (подошвой перпендикулярно пути) на расстоянии не менее 2340 мм от крайнего рельса. Отрезок рельса заглубляется в тело насыпи не менее 1 метра. Вкопанный отрезок рельса окрашивается в черный цвет. 
10. Возвышение врытого в грунт отрезка рельса не более 50 мм от уровня головки рельса.

11. После обустройства створа начальное положение плети относительно лески фиксируется риской (светлой несмываемой краской) по черному фону, нанесенной на нерабочей верхней части головки рельса, предварительно очищенной от грязи. 

12. Положение лески на реперах фиксируется риской (светлой несмываемой краской), наносимой по черной масляной краске, которой должна быть окрашена площадка на репере, к которой прикладывается леска диаметром 0,2÷0,5 мм. Расстояние между леской и головкой рельса не должно превышать 3 см.
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	Вариант 1 

Опоры КС расположены напротив друг друга 


	Вариант 2

Опоры КС смещены относительно друг друга 
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	Вариант 3

Однопутный участок пути, двухпутный участок пути с широким междупутьем




13. До особого распоряжения створы на станциях не устраиваются, подвижки плети контролируется по маячным шпалам.
14. После устройства створа данные передаются в технический отдел дистанции по форме:
	
	

	Перегон
	

	Путь
	

	КМ,ПК+м
	

	Номер створа по порядку на перегоне
	

	Номера опор КС
	

	Дата обустройства створа
	

	Ответственный 
	


15. Технический отдел формирует общую ведомость створов по дистанции пути.

16. При осмотрах пути для контроля угона плетей между метками на реперах натягивают леску. Смещение рисок на плетях относительно лески наглядно показывает величину и направление угона. Контроль по створам даѐт более достоверную информацию о продольных подвижках плетей на участках, где происходит угон плетей вместе со шпалами. 


























































